Hafenquerspange — eine Kurzibersicht von Michael Raschuh

Begriff:

Mit der Hafenquerspange (HQS), einem Begriff, deh sn den 1980er Jahren eingebirgert hat, ist
urspringlich eine Ost-West-Autobahn durch den Hafleth den Stadtteil Wilhelmsburg gemeint, seit
2008 umschreibt der Begriff auch einen Komplex Swralenverbindungen im Bereich von Hafen und
Elbinseln, z.B. unter dem Stichwort ,Hafennetz"gogHafenquerspange im Sinne einer notwendigen
leistungsfahigen Verbindung fir den Hafen* (GentzBA-Labor Hafen-Logistik-Stadt, 2008, S.95).

Funktion

Im Laufe der Geschichte sind dieser ,Hafenquersparaphéngig von der jeweiligen Interessenlage,
den aktuellen verkehrspolitischen Themen und deadgediskutierten Trassen, sehr unterschiedliche
und oft nicht miteinander vereinbare Funktioneneasiprieben worden: Entlastung des Hafens durch
Lenkung des nicht hafenbezogenen Verkehrs auf @&, Handererseits Lenkung des Hafenverkehrs
Uber diese HQS, Entlastung der Stralen noérdlichEtte, stdlich der Elbe, und zugleich auch Wil-
helmsburgs selbst, schnelle Verbindung von Al Aid Ost-West-Autobahn von Stade nach Ber-
lin/Lubeck, Abfuhr der in Hamburg ankommenden Ciovetg Ersatz fir die ndrdlich der Elbe nicht
durchsetzbaren Stadtautobahnen.

Geschichte

1939Die nationalsozialistischen Plane sehen einent#aliaring in Hamburg vor, dessen stdlicher Teil édintobahn
zwischen der im Bau befindlichen Bremer Autobahd dar geplanten Nord-Sud-Autobahn (heute A7) selin s
Diese Autobahn wird schon 1943 in Schulatlantegezerichnet.

1974 Die Kohlbrandbriicke verbindet den dstlichen Hafeéhder A7 und dem neuen Elbtunnel.

1979Nachdem die Stadtautobahnplane nérdlich der Btstgrquerspange, Stadtautobahn entlang der WBatd

im zugeschutteten Isebekkanals u.v.m.) am Wider-
flowar Eibtunpes s stand der Hamburger Birgerinnen und Burger

: scheitern, wird als Ersatz fur diese Stadtautobahne
eine ,Hafen-Autobahn” zusammen mit einem
Baumwalltunnel in dem Generalverkehrsplan 1979
verankert:

Der Verkehr soll z.B. von der Ost-West-Stral3e tber
den Baumwalltunnel und die Stadtautobahn an die
Autobahnen Al und A 7 herangefiihrt werden. Eine
Ab- und Zufahrt zum/vom Freihafen auf diese
Strecke ist nicht vorgesehen.

Eeplaﬁl'e Hafen-Autobahn
WALTERSHOF - VEDD

N

Wihelmsburg [Al e _ o
- 1984teilt Burgermeister von Dohnanyi auf einer

1in.ltzehoe A\ nKel nLibeck A7 - : '
RS von protestierenden Wilhelmsburgern einberufenen
HAMBURG Burgerversammlung das Ende der Plane fiir eine

Hafenquerspange mit, nachdem der Baumwalltun-

nel gescheitert ist. Der Bund ist nicht bereitegin

Baumwalltunnel zu zahlen, stattdessen soll eine 4.

: Elbtunnelréhre gebaut werden soll.

: Q Von der Behdrde wird dennoch weiter an der Ha-

i fenquerspange geplant.

k4 1990 werden die Wohngebiete auf der Veddel ent-
' lastet, indem die B4/75 von WohnstraBen auf die

Autobahn verlegt wird. Im Zuge dessen wird die A2wvdschen der A255 und der Wilhelmsburger Reichfsr

gebaut. Fortan erscheint die Hafenquerspange dingerung der A252 zur Al.

1992 gelangt die HQS in den ,vordringlichen Bedarf* d&gndesverkehrswegeplans und 1996 auch in daséusans
paische Netz der EU. Die Finanzierung durch Burgr &l ist damit aber nicht verbunden.

1998 wird mit einer Linienbestimmung begonnen. In Withsburg formiert sich immer starkerer Widerstandus,
kunftsplan statt Autobahn*
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2003Die HQS wird im Bundesverkehrswegeplan unter dagi&ung von SPD und Griinen zuriick gestuft in desi-,
teren Bedarf mit Planungsrecht”: Die HQS darf geplaerden, aber in der Laufzeit des Bundesverkedgsw
plans nicht mit Bundesmitteln gebaut.

2004 Die HQS fallt auch aus dem EU-Leitschema des Bamupéaischen Netzes-Verkehr heraus. Dort ist ala/N@st-
Verbindung eine A20 von Gliickstadt mit einem Elltelrzur A7 und weiter zur A1 bei Libeck vorgesehen.

2005sieht die CDU-Regierung (Uldall als Wirtschaftssem) die Hafenquerspange als ein mdgliches Grg&8gtrirer
Privatisierungspolitik und beauftragte die stadteig) RealisierungsGEsellschaft (REGE) mit ihrer &tgnals
Public-Private-Projekt. Begriindet wird das Projedit dem rapide steigenden Containerverkehr. Firehaver-
den soll sie wesentlich durch eine Maut fir PKW WwhdW nicht nur auf der Neubaustral3e, sondern auélden
so genannten Ausweichrouten (u.a. Kéhlbrandbri€k&wykbrucke, ggf. Mengestralie usw.)

2005/2006wird unter Leitung des Industrieverbands Hambimg &tudie erstellt, die zum Ergebnis hat, dass EIQS
eine gelinge Bedeutung zur Losung von zukinftigagteten Problemen fur den LKW-Verkehr im Hamburger
Hafen hat im Vergleich technisch progressiven MafRmen, die einen Bruchteil der Kosten erfordern.
http://www.bdi-hamburg.de/files/11-05-06_Ikw-verksfiussoptimierung_hamburgerhafen.pdf

2007 zeichnet sich ab, dass dieses PPP-Projekt — elm@asseine Vorbild ,Herrentunnel“ bei Libeck scleeit wiirde
(zu hohe Gesamtkosten, zu hohe Mautgebihren, igdehtProbleme der Bemautung von bereits existienend
Ausweich-Stral3en).

2007 werden auf einem ,Labor Hafen-Logistik-Stadt* dBA-Hamburg erstmals Alternativen sowohl zu Autobah
planen als auch zur bisherigen Wilhelmsburger ResithRe diskutiert. Hierbei geht es u.a. um diefgHguer-
spange im Sinne einer notwendigen leistungsfahigebindung fur den Hafen

2008wird das Scheitern der von der ReGe vorangetrishh@&lanungen einer Nordtrasse (rot) bekannt gegddmsten
Uber 1 Mrd. Euro, mangelnde Vertraglichkeit mit ;&pg Uber die Elbe").

Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V. schlagt ein leistungsféahiges Hafen- und Elblinetz ohne neue Autobah-
nen vor.

Die offiziellen Akteure aber verbleiben bei Auto-
bahnplanungen und im wesentlichen bei der in der
Trassendiskussion von 1998ff.

Die IBA-Hamburg schlagt eine West-Diagonale vor
(lila-blau-rot), verbunden mit einem Ruckbau der
Reichsstral3e;

in der BSU wird u.a. eine Ost-Diagonale (lila,gelb-
gestrichelt)erarbeitet, bei der die A26 bis zur -Wil
helmsburger Reichsstrale weitergefuhrt, diese an di
Eisenbahn verlegt sowie zur Autobahn aufgewertet
werden soll;

Die DEGES wird von der neuen Senatorin Hajduk
(GRUNE) beauftragt, eine Siidtrasse (lila) zu planen

008 Der Koalitionsvertrag sieht vor

.Hafenquerspange
Es sollen innerhalb von 3 bis 6 Monaten Losungeriei Ost/West-Stralenverbindungen anhand folgedderien gepriift
werden:
eine mdglichst geringe finanzielle Belastung beigjiggem Finanzschliissel Hamburg/Bund
verkehrliche Entlastung fur Wilhelmsburg
sie durfen dem Sprung Uber die Elbe stadtebauliciit @ntgegenstehen
keine aufgestanderte Losung Uber den Spreehafen
keine Zeitverzégerungen
Auswirkungen auf eine angestrebte Verlagerung odiekBau der Wilhelmsburger ReichsstralRe
Ausbaubedarf der Diagonaltrasse West
- Okologische Aspekte der Trassenfuhrungen
Dariiber hinaus herrscht Einigkeit, unverzuglich Baahmen, wie im IVH-Gutachten beschrieben, zu déegreum den Ver-
kehrsfluss auf der Haupthafenroute auch kurzfristigpeschleunigen.
Die GAL vertritt die Auffassung, dass bei zwei Bradie Nordtrasse als ertlichtigte Stadtstralle uadddtrasse als Auto-
bahn gebaut wird."
2009Senatorin Hajduk (Behorde fir Stadtentwicklung uhdwelt, Griine) und Senator Gedaschko (Behorde fiét- W
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schaft und Arbeit, CDU) stellen am 4.Mérz auf einerasse-Hintergrund-Gesprach eine von der DEGESea+a
tete Sudtrasse (in der Skizze: durchgehende raie)lyor und erkléaren ihre Zustimmung zu diesem 2&pt.
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(mit Ergdnzungen durch Rothschuh)

2009: Erganzend teilt der Senat am 17.Marz (Antwoift Kleine Anfrage Hakverdi u.a.) die Ist-Zahleesdverkehrs
2005/06 und die zugrunde liegenden Prognose-Zdhte2025 mit; die Grundlagen fir diese Prognosd siicht

dargestellt. (Eintragung der Daten: Rothschuh)
Zusatzliche Erganzungen

Anfrage Hakverdi,Timmermann, Grote (SPD), 9.3.2009

Antwort Senat, 17.3.2009

Ist es richtig, dass der Senat eine Linienfihruingdie Hafen-
querspange priift, die auf der heutigen Strecke Hetteaar im
Westen bis Kornweide (Anschluss Al) im Osten mitakuse
derAbfahrmdoglichkeit Richtung Siden auf die Willsblonger
Reichsstrasse (B 75) keine weiterenAusfahrten \ifsie

Ja

Soll die Stadtstrasse Kornweide so bestehen bleibiensie zu
Zeit besteht?

Nach derzeitigem Stand der Planungen in der zusg@ndBe
hoérde soll die Kornweide als Stadtstral3e besteheibdie Im
Zuge des vorgesehenen Tunnelbaus fiir die Hafergarege sol
sie teilweise verlegt, nach Abschluss des Tunnellrabginahe
unveranderte Lage tUber dem Tunnel wieder hergetieteeden.

Was soll mit der Kreuzung Kornweide / Georg-Wilhetm -
schehen?

Die Kreuzung Kornweide/Georg-Wilhelm-Str. soll besteblei-
ben. Die geplante Hafenquerspange soll nordlich Kiemweide
als HochstraRe verlaufen und die Georg-Wilhelm{&rdiber
briicken.

Was soll mit der Kreuzung Kornweide / Otto-Brenner-gir
schehen?

Die Einmindung der Otto-Brenner-Stral3e in die Korideesoll
umgebaut werden; die Funktion bleibt bestehen.

Die HQS wirde damierganzend, feils aufgesténdert, teils eben, teils getunnelt) Hohe-Schaar-Strae und Korn-

weide vom Hafen durch Wilhelmsburg bis zur Al veféan.

Zwischen der HQS und dem StraRensystem in Wilhalngsgabe es keine Verbindung.
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