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WILHELMSBURGER REICHSSTRASSE

Die BSU hat unter derfi i t e | AFernstraCenplanung im Hamburger
DEGES in Auftrag gegeben:

1. Neuordnung des FernstralRenetzes in HamburgWilhelmsburg zwischen der vorhandnen
B4/75 im Westen und der BAB1 im OsteffErsatzneubau Wilhelmsburger Reiclsstralle)

2. Hafenquerspange

Im Folgenden wird zu der ersten Studie Stellung genomiarie Projektstudie d&YEGES erstra-
lig am 23.62009 zur Verflgung gestellt wurde, musste diese Stellungnahme sehr schnell erarbeitet
werden. Sie ist unvollsténdig und sicherlich an der einen oder anderen Stelle korrekturbedurftig.

Diese Stellungnahme bezieht sich auf

1. die Projektstudie im Stand von Oktober 2008 die am 23. Juni 2009 erstmalig als CD zur-Ve
fligung gestellt wurdeDieseenthalt folgendéJnterlage (soweit technisch mdglich, veroffentlicht
in http://www.planenimdialog.com/Behoerdenmaterial/beh_material.htm
1. Erlauterungsbericht

2. Steckbriefe, Varianten

3. Verkehrsqualitaten

4. Ubersichtslageplane

5. Ubersichtshohenplane

6. Regelquerschnitte

7

8

9

1

Bauwerksskizzen

Kosten
. Schalltechnische Untersuchung
0. Realisierumgsablauf

2. die Prasentation der Projektstudie vom 18.2.200%0owie die dort vorfindliche Zielbenennung
(www.hamburg.de/verkehrsplanung/1389930/fernstrassenplanung i

3. mundlich durch die DEGES vorgetragene Erganzungen daznénPrasentation am 15.6.2009
fur die es allerdings weder ein Protokoll noch dititerlegung alatei oder Papier gibt.

Der Personliche Refereder Senatoritat in einem Anschreiben zler CD darauf hingewiesedass
die Studie vom Oktober 2008 wesentlichen Punkten Gberholt g&8egelquerschnitt, Klassifig
rung). Eine Uberarbeitunder Studieoder Auflistung der Aderungeniegt abernicht vor.

Ebenso fehlen u.a. diddPungsgrundigen, wie sién S. 6des Erlauterungsberichts aufgefthrt sind:

e Verkehrliche Untersuchung alternativer Linienfihrungein@ 82 von SSP Consul

e Grundlage fur einen Anschluss der Hafenquerspange an die neue FerridaaBeh &
Olbrisch (Erganzende Limeintersuchung der Hafenquerspange, Februar 2068)on der
ARGE Parsons Brinckerhoff, Spiekermann, IMS (A 252 Hafenquerspange, Januav@008)

e ADie Planungen deBahnanlagersind basierend auf den Vorgaben WRA (Hamburg Port
Authority) / DB AGaufGrundlage vonVL -Planensowie einer Voruntersuchung zu dest g
planten Uberwerfungsbauwerkaus TEN-Studie, Ingenieurgemeinschaft TEMudie Han-
burger Hafenbahn, 2002)stellt worden.

¢ Zu den Vorhaben Internationale Bauausstellung (IBA) und InternatioraateriSchau (IGS)
die Vorentwirfe deBebauungsplane Nr. 89, 90 Qfd 92.

e Alternativvarianten zum Ausbau der Wilhelmsburger Reichsstralle (Balif5Regelque
schnitt 20m bzw. 28m. Dafiuerschnittszeichnungen sowestenberechnungen nach AKS
auf Basiseines Fiktiventwurfes der Freien und Hansestadt Hamburg, Landesbetrieb Straf3en,
Briicken und Gewasser vor (AKS RQ 20 Stand 22.09.08 / RQ 28 Stand: 25i09.08).
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WILHELMSBURGER REICHSSTRASSE

1 ZUR WILHELMSBURGER REICHSSTRARE (WRS)

Die Wilhelmsburger Reichsstral3e ist nicht, wie ihr Name ueemlasst, im Deutschen Reich gebaut

worden, sondern 1951 fertig und, wie es heif3t, \Wuihsch des damaligen Erstenrgérmeisters
BrauerAReichsstralfegenannt worden. Sie war als Verbindung von mach Wilhelmsburg sowie als
Verbindung zwischen der Hamitger Innenstadt und Harburg vorgeseHarHarburg ging die Wi

helmsburger ReichsstralRe seit den 1980er Jahren in eine Stadtautobahn A253 uber, die urspringlich

auch fortgesetzt werden sollte tiber einen Ausbau der Bremer StralRe bis hin zur Bremer Ahtibbahn
dem Autobahnnetz venkipft wurdedie WRS Anfang der 1990er Jahre, als die Veddeler Wohaigebi
von der durch sie laufenden B4/75 befreit werden sollten und der Verkehr auf die Zufaebaisaut
zur Al, die 255 sowie ein neu gebautes Autobahnstiick ARSGeorgswerder verlegt wurde. Fortan
erschien die WRS als AZwischenst g¢ckin

Z Wi

schen

1.1 VERKEHR AUF DER WILHELMSBURGER REICHSSTRARE

Es fehlt eine Verkehrsuntersuchudgr WRS bei der die verschiedenen ¥ehrsarten undstrone
quantitativ und kausal (warum wird di¢RS genutzt?) erfasst sindsb.:

e Wilhelmsburger Zielund Quellverkehr fiir Berufaind Freizeitfahrten.
e Wirtschaftsverkehr von und nach Wilhelmsburg
e Durchfahrtverkehr (PKW und LKW) Hambuignenstadt Harburg

e Abkirzungsverkehr Hambuwignenstadi Bremer Autobahn Al insbesondere fur LKW, die

auf desem Weg Maut und km sparen kénnen
¢ Hafenbezogener Verkehr, insb. von Containern

1.2 STATUS DER WILHELMSBURGER REICHSSTRARE
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In Bezug auf die Zustandigkeiten und damititngbnellen Interessen gibt es in Wilhelmsbegfiinf
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WILHELMSBURGER REICHSSTRASSE

Typen von Stral3en:
e BezirksstrafRen (ohne Farbe)

e HauptverkehrsstralRen, fir die die BSU zustandig ist (grin)

e Hauptverkehrsstral3en, fur die die HPA zustandig is) (lila
e Bundesautobahnen (Al, A252, 32 A255), fir die der Bund zusténdig ist
e Die WRS, fir die als Bundesfernstraf3e auch der Bund zustandig ist

Aber auf allen diesen Straflen fahren Kleinwagen ebenso wie riesige ContainerlastepeBdieif
wie Hafenverkehre, Ausfligler und Fernreisende Dustandigkeiten, die immer mit Finanziersng
regeln verbunden sind, machen eine Gesamtplanung schwer. Und bistenehablchefir die

Elbinsel auch noch nie stattgefunden.

Die Unterschiede zwischen einer BundesstraRe als Ortsdurchfahrt und eieensognt en e-Af r ei er
c h:

cked sind betr&achtli

BundesstraBReiAFr ei e Str ecke
z.B. Wilhelmsburger Reichsstra3gB4/75)

Bundesstrafl3e als Ortsdurchfahrt
(z.B. B73 Harburg)

Anbaufrei, Abstand zu Geb&uden

Gebaude am StraRenrand moglich

Anschlussstellenwie an einer Autobahmmit
hohem Fichenbedarf und Abstand zueinande

Ampelkreuzungen und Kreisel

Keine Radwege und Fulwege

Radwege und FuBwege

Normalerweise 80 km/h

Normalerweise 50 km/h

Nur ausnahmsweise Busverkehr

Bushaltestellen, Busverkehr

Bei Neu und Ausbau Larmschutzwande, wen
Wohngebéaude u.a.in der Nahe

In Ausnahmen Larmschutzwénde

FStG 81(1) BundesstralRen des FernverkehrsnB
desfernstraRen) sind offentliche StralRen, die
zusammenhangendes Verkehrsnetz bilden und e
weitrdumigen Verkehdienen oder zu dieneneb
stimmt sind. In der geschlossenen Ortslage (8 5
4) gehdren zum zusammenhangenden Verkehrg
die zur Aufnahme des weitrdumigen Verkehrg-r
wendigen StralRen.

(2) Sie gliedern sich in
1.Bundesautobahnen,
2.BundesstraRen mit dértsdurchfahrten.

(3) Bundesautobahnen sind Bundesfernstraf3en,
nur fir den Schnellverkehr mit Kraftfahrzeug
bestimmt und so angelegt sind, dass sie frei
hdhengleichen Kreuzungen und fir-2ind Abfahrt
mit besonderen Anschlussstellen ausgestatind.
Sie sollen getrennte Fahrbahnen fur den Riclgul
verkehr haben.

FStG 85(4) Eine Ortsdurchfahrt ist der Teil einer 8y
desstral3e, der innerhalb der geschlossenen Ortslage
und auch der ErschlieBung der anliegenden Grundst
oder der mehrfden Verknupfung des Ortsstralennet
dient. Geschlossene Ortslage ist der Teil des Geme
bezirkes, der in geschlossener oder offener Bauw
zusammenhangend

Finanziert durch Bunderepublik Deutschland

ADer Bund ist Trager
Bundesfernstr aCe(RStrG)s owe i

Finanziert durch Hansestadt Hamburg

ADi e Gemeinden mit mehr
Trager der StralRenbaulast fur die Ortsdurchfahrter
Zuge von Bu(RStré)sstraCen. A

Es ist verstandlich, dagsamburg aus finanellen Grinden zurlickhaltend ist bei einer mdglichen
Afreien

Umwandl ung einer

Streckeid zu einer
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WILHELMSBURGER REICHSSTRASSE

schen HauptverkehrsstraRe. Hambgegvonnedamit aber Gestaltungsfreiheit insbesondere fiir eine
Innenentweklung der Stadt, wie sieB.vom Raumlichen Leitbild angestrebt ist.

1.3 DiskussioN zurR WRS

Die WRS ist fir Wilhelmsburg zweifellos ein Argernis

Zum einen fuhrt die einzige nordliche Anschlussstelle Georgswerder zu sehr viel Umwegveskehr in
besondere voschweren Lastfahrzeugaus den Gewerbegebieten und aus dem Hiben die dicht

und besonders von kinderreichen Familien bewohnte Harburger Chassgen des Autobahnah
rakters erfordern zusatzliche Anschlussstellen aber so viel Raum, dasstere Anschlusstellen
schweerig zu realisieren sind.

Vor allem aber zerschneidet und verlarmt diSsaénellstralle den StadttdDdabei ist die WRSibe-
wiegend vom Durchgangsverkehr gepragt, der mit Wilhelmsburg nichts zu tun hat und fiir den es 2km
weiter ostlich bereits emaulRerst verkehrsreichetdbahn gibt.

Argerlich ist auch die Lage des Rathauses mitten in einer Ausfahrt. Allerdings war das Rathaus immer
ein isoliertes Gebaude, nur fiktiv so etwas wie eine Mitte. Zur Entwicklung eines stadtisaimeasRa
um das Rathaugab es lediglich vage Entwiitfe

Deshalb gibt es jedenfalls seit einem Aufsehen erregenden Vortrag von Fred Niemann am 2.August
2001 im Burgerhau&Rickbau der Wilhelmsburger ReichsstraBide intensive Diskussioie Ver-
anstaltung wader Auftakt flr eme Bearbeitung in der Zukunftskonferenz Wilhelmsburg 2001/2002,
wie sie sich im WeilRbuch ederschlagt.

Als Vision wird dort formuliert;

e AContainerlager auf potentiell hochwertigen
e Wohnunvertragliches Gewerbe mit xffosions und Feuergefahr, Geruchs und
Larmbelastigungwird auf geeignete Ersatzflachen umgesiedelt.
e Der Wilhelmsburger Hafenrand, die Ufer im Norden, Westen und Suden der Insel unt die Mi
te (nach Verlegung der Reichsstral3e) werden wieder freigegebkadiiwertige urbane Nu
zungen wie attraktiven Wohnungsbau mit Wohnumfeldverbesserungen, fur Freinhitd;rh
viel Grun und fur wohnvertragliches Gewerbéd ( Wei Cbuch, S. 9)

Genau dieses aber ist nicht passiert, sondern im Gegenteil: ProjektasWi®ehnen am oder auf dem
Spreehafen, Mischung von Wohnen und Arbeit am Reihersteig, Wohnen am Veringkanal wixrden au
gegeben, neue Logistikflachen (z.B. Obergeorgswerder) und larmende Betriebe (z.B. Cordainerrep
ratur direkt gegentiber dem Krankenhaus) angesietfdhielmsburg wirkt heute in weiten Bereichen

wie einContainergebirge.

Im IBA Labor HafenLogistik-Stadt an3. und 24.November 20@#éab es dann eine neue Diskussion,
bei der die Wilhelmsburger ReichsstralBe eine wesentliche Rolle spielte. In der Sskligssoh
Uberraschte der IBMerater ProfHartmut Topp mit einer kiihn erscheinenden Idee:

"Dann liegt das Problem von Wilhelmsburg woanders. Dann liegt es in der Tat auflder Wi
helmsburger Reichstral3e. Sie, Herr Maass, haben gesagt, verlegen wir Haanddie Bahn,

das alte Bundelungsprinzip der Verkehrsplanung, aber man kann ja auch mal an die andere
Seite guckeré Das Pladoyer ist doch, dass man fur die Alternativen, die auf der Hand liegen
und die ja auch schon langer bekannt sind, dass man dafii¥erkehrsuntersuchungem-a

stellt und die stadtebaulich und landschaftsplanerisch untermauert. Und wenn wiréeine L
sung fanden, die Reichsstralle zu verlegen auf die andere Seite, eine Westumgehung, dann
kann man sich ja fur die Reichsstralle ganz andergd®worstellen. Dann kdnnte ich mir

auch vorstellen, dass sie im Gelande der Internationalen Gartenschau ganz unterbrochen und
aufgegeben wird und dass der nordliche Teil ein Stadtboulevard wird, der wertvolle Flachen

! Vgl. PahtWeber, Elke, 2000: Das Neue Wilhelmsburg; H6hns, Ulrike (Hg.):Das ungebaute Hamburg, Hamburg
(Junius) S.174.79
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beidseits dieser StraRe erschliefft

Aufgenommen wurde dieser Ball wolBA-HamburgGeschéftsfiihret)li Hellweg in der Veransta
tung der Architektenkammer am 17.1.2008, in der Staatsrat Fuchs von der BSUaadwiet\Wege-

ner von der ReGe deutlich nfiien, dass die Norlirasse nicht finanzibar sei. GrolRes Erstaunen
brachte der Vortrag des IB&hefs, in dem er eine modifizierte Diagonaltrasse Westchtugund

die ReichsstralRe im Siden ganz sddreund im Norden zu einem Boulevard hin zum Spreehafen
machen wdte.

Mg, & Modmaziette filagonaltrasse Wn,q}
NN I »

Qi Kpa ey r kit sy

Hellwegsstadtebauliche Bewerturgtete Giberwiegend Vorteile auf
AVorteile

e Minderung der Verkehfaund Larmbelastung in Wilhelmsburg

e Minderung der Barrierewirkung im nordlichen Wilhelmsburg und in der Wilhelmsburdger Mi
te

e Umgestaltung Reichsstda zum stadtischen Boulevard

e ErschlieBung erheblichdEntwicklungspotentiale fiir den Sprung Gber die Elbe

e Erhebliche Aufwertung des neuen Wilhelmsburger Stadtparks (IGS)

Nachteile
e Optische Prasenz itdafenbereich westlich und z.T. nordlich des Reiherstieg

Die neue schwarzgriine Koalition hat in inrem Vertrag April 2008 versucht, auf diesen Vorarbeiten
aufzubauen und verschiedene Positionen nebeneinander zu er@ienkatein schnelles Losursg
konzept zugesagt, das jedenfalls 2008 vorliegen solltebéligriff sie die ReichsstraRe auf usdh
dabei zwei Méglichkeiter¥erlagerung oder Rickbau

Eine Diagonaltrasse West, wie sie die IBA vorschlogdeutete erhebliche Probleme, weil sie als
Autobahn geplant war. Denn sie hatte dWéasserquerungeerfordert an der bisherigelje eine
Hochbricke zunKattwyk, Uberder Rethgeine Hub-/Klappbriickeist in Deutschlandralers als z.B.

in Holland bei einer Autobahmicht méglich)sowie Gber/ unter dem Spreehafen. Zudem wéaren auch
die Autobahnabfahrten an der Hohen Schiamakrin Steiwerder dul3erst schwer zu risiren.

% |BA-HafenLaborStadt, S. 142
www.ibahamburg.de/bilder _dokumentekdonente/publikationen/stadt logistik_m_cover 90dpi.pdf
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Dieses dirfte mit ein Grund sein, weshdib Diagonaltrasse Weder DEGES, die nun anstelle der
ReGe die Planung Ubernehmen sollte, nefmsthaftvorgegeben wurde. Aber auch der DEGES wurde
aufgetragn, dass sie didlternativen Rickbauoder Verlagerung prifen sollteras in eher kursoer
scher Wese auch in der nunmehr zur Einsicht gegebenen Studie erfolgt ist
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2 UNTERSUCHUNG DER DEGES

2.1 UNTERSUCHTE VARIANTEN

Variante 1;

T

Efg".\f‘ i

Verlegung der WRS

parallel zur Ban

Variante 1A Variante 1B

4ats, ™ e /
B o |
W-Gooegm|

Verlegung der WR Verlegung der WRS
pardlel zur Bahn parallel zur Bahn
mit Anschluss einer Hafe mit Anschluss einer
querspange in Wilhels Hafenquerspange in
burgS¢d (dasa-i WilhlemsburgNord
gonaltrass (ANor dii y a s

Variante 2. Anschluss der A253 von Siden an Variante 2A: Anschluss der A253 an die A1 mib-/
Al Uber einen Bogen in Hohe Kornweide schluss einer Hafenquerspange in Wilhelmsisiig

\\ ‘ S0 T L]
l N I :';*3‘

Dieses wiirde zu einem Riickbau der WRS fuhren.

Dieses wiirde zu einem Rickbau der WRS fihren

Bereits in den ersteAbsatzen der Studilegen sich die Autoredarauffest d aushsin Zkunft
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eine leistungsfahige, die A1 und A7 entlastende B4/75 notwésaligum die prognostizierten Ye
kehrsnengen sicher aufzunehnien Damit wird von den Autorien im G
ante 2 oder eine vergleichbare Losung ausgeschlossen.

In einer BewertungMatrix (vgl. Unterlage 2, Seite 8yerden die Varianten gegenulber gestellt. Es
wird erwartungsgmafRdie Variante 1 gewahltwobei die Anschlussvarianten fir die Hafenque
spangelB und 1A relativ &hnlich bewertet werden (kleiner Vorsprung fijy.1B

I n der Studie werden zudem zwei Al ternativvari at
und fir einen Kostenvergleich herangezogen: ein Ausbau der jetzigen WRS auf einen Regelque
schnitt von 20m und von 28m.

Keine der Varianten bezieht sich auf diehlie3lichim Marz 2009 von der Senatoriavorisierte \a-
riante nach der die geplante A26 kiar A1 durchgebunden werden und die WRS keeuzoll mit
einer eingeschramén Verkniipfung zwischen der verlangerten A2@l der WRSEine solche Vo
stellung wird inder Studie auch niclin Erwagung gezogen.

2.2 ERGEBNIS DER STUDIE

Die DEGES fasst ihr ErgenfolgendermalRen zusammen:

ADie Wilhelmsburger ReichstraRe befindet sich als anbaufreie, vierstreifige Bundessstrale in
der Baulast des Bundes. Als-Zund Abfahrten dienen die Anschlussstellen WilhelmsBiia)
und WilhelmsburgMitte.

Sie ist keine Ortsdchfahrt und erfillt als Bundesfernstrale mit getrennten Richtungsfah
bahnen nach § 1 Abs. (3) FStrG alle Merkmale einer Bundesautobahn.

Nur eine Verlegung der Wilhelmsburger Reichsstral3e B4/75 als Bundesautobahn A253 e
fullt alle Zielsetzungen optimalind steht mit einer Investitionssumme von 65 Mio. EURO
in einem gunstigen Verhaltnis zum erreichbaren Nutzen

Die mogliche Bundelung mit der Bahn stellt eine ideale Vorraussetzung dar um Larmemissi
nen deutlich zu reduzieren und Raum zu schaffen flmpeisieve stadtebauliche Entwicklung.
Darlber hinaus gewahrleistet ein moderner Querschnitt RQ 31 ein hohes Mal an Vérkehrss
cherheitin ( Erl 2ut erungsbericht, S. 41).

In der Prasentation vom 18.2.2009 heiRRakseichend davon Dié B4/75 soll als vierspurig Bun-
desstral’e mit Standstreifen (RQ28) verlegt werden. In den mit dem BMVBS geflihrten Gesprachen war
ausschlie3lich von einer Verlegung als Bundesstrale digiRede

Es ist aber nicht zu erkennen, was sich durch eine Reduzierung des Regelquerschnitts soh 3
28m oder den Verzicht auf den Begriff Autobahndar Rechtslage 81(3) FStrG, wie sie von der
DEGES beschrieben istndern kdnnte.
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2.3 MERKMALE DER AVORZUGSVARIANTE fi 1

Anschlusstellen Wilhelmsburg Std: Anschluss zur Kornweide (6stlich und westlicéi),
Variante 1A Autobahndreieck mit der Hafenquerspange sowie Anset
stelle zur Kornweide (dstlich und westlich)

Wilhelmsburg Mitte: verlegt auf die HOhe der Rotenh&user Stral3e;
soll bis zur veregten WRS verlangert werden und gilt alsufid Aus-
fahrtstral3e zur WRS.

Lange 4,6 km

StraRenkategorien nac AS Il (UberregionalautobahnerBezeichnung Stadtautob&hn
RIN®

Entwurfsklasse EKA 3
Entwurfsgeschwindigkei O 8 0 k m/ h

Hohe (vgl. Unterlage 5) Von der A253 Ausfahrt Wilhelmsbw8Ud aus verlauftie Strecke wei
gehend auf gleicher Gelandehthe (2 GNN) wie die-IS$aidi-Eisenbahn.
Sie steigt dann 8 UNN fur die neue Ausfahrt HargbWilhelmsburg
Mitte, sinkt wieder ab und steigt erneut auf 7,5 UNN zur Uberquerun
ErnstAugustKanals und sinkt zumveitgehend neu zu bauenden g
bauwerk unter der Eisenbahn

Briicken Ein Teil der Bricken uber die Bahn kdnnte beibehalten werden, we
WRS weitgehend aufem bisherigen Bahngelande haaifen soll.

Geschwindigkeit In der Studie gleich und mehr ale Bm/h; in den mundlichen Prasentat
nen ist von 80 km/h die Rede

Regelquerschnitt 31m. Normalerweise 4 Fahrstreifen zuziglich Randstreifen, die auc
Falle von BaumaRRnahmen einen Verkehr mit 4 etwas schmaleren
streifen ermdglichen
ADieser Quersch i t t | i e Ce -streifigbnéQaarschaitt angar
sen, um fur zukunftige Entwicklungen, beispielsweise aus einen-+
querspange, ausreichend Reserven vorzuhfalter{ Usget1eS.2B5.

Funktion ua. soll dieAA253reu AEnt | ast unAusmineneAd kne
A sei n.

Larmschutz Es sollen fur 8,3Mia1 L @ r tewsiredé in der Form von 3 bisnehohen
Larmschutzwénden errichtet werden. Damit gdbe es aber nachts
noch Grenzwertg¢ber schr eintschuayédne,
fur 12Mi oundieiner Hohe bis 7m als Alternative errechnates.

® Die Klassifizierung wird dargestellt in Forschungsgesellschaft fir das Strafién/erkehrswesen, 2008: Richtkm fur
die Anlage von Autobahnen, RAA, , KéIn

4 In den Prasentationen vom 18.2. url6. wird diese Bezeichnung nicht mehrwendet. Es wird aber auch nicht gesagt,
welche Entwurfsklasse und Bezeichnung zu verwenden sei.

®In den Prasentationen am 18.2.2009 und 15.6.2009 wird der Regelquerschnitt aefi@8ertr Das spricht fur eineKA
2, eine Aautobahn?2hnliche StracCef, di e aber ni cht unter hal l
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3  WIRKUNG DES FERNSTRARENPROJEKTS A ¥RLEGUNG DER WR S AUF DEN
STADTTEIL

ZIELSETZUNGEN DER BSU/DER DEGES
Die Studie der DEGES selbst ist sparsam mit der Aussage, welche Ziele verfolgt werdsehmNur

pauschal wird auf die derzeitigen AZerschneidun
l ungspotential efi. Was entwickelt werden soll, w
AEnt wi cklungsmeglichkeit enurdnternaidnae Bauaussetlungim i on a |
Jahre 2013d hin. Bei der Zielsetzung sollte man

Die BSU nennt auf ihrer Website vier Ziele und hat sie in den Prasentationen naher ausgefihrt:
1.Gewinnung von stadtebacthem Entwicklungsraum

(1) In den Prasentationen sowie gegeniiber dem Bund (BMVBS) stand die IBA 2013-im Vo
dergrund: Fur die Durchfuihrung der IGS 2013 sei eine sofortige Verlegung mit einer Fe
tigstellung bis 2013 notwendig, damit der Larm der bestehendenni¢RiSdie Besuche
zahl so reduziert, dass sich die IGS nicht mehr rechnen wirde.

2)Generel |l wurde auf di e AZerschnewidungswirkt
Kennzeichen beispielsweise die Lage des Rathauses in Am&ghlussstellel® Oh r A i st .

(3) Man kbnne neue Flachen fiir Wohnies werden zwischen 5000 und 10000 Wohnéinhe
ten genannit undzugleich fir Gewerbe schaffen

2. Reduzierung der Larmbelastung
Aus zwei Larmachsen wirde eine werden, die man mit LA&rmschutz versehen musste
3. Steigerung der Vekehrssicherheit
4. Bundelung der Verkehrswege
Im Folgenden solexemplarischgefragt werden, wie sich diese Ziele in der Projektstudie und den
Présentationen niederschlagen.
3.1 WIRD DURCH EINE VERLEGUNG DER WRS STADTEBAULI CHER ENTWIC K-
LUNGSRAUM GEWONNEN?

3.1.1 Durchihrung der IGS 2013

Die Plane sind von der Behdorde fur Stadtentwicklung und Umwelt sowie deH&#burg vorane-

trieben worden in der Hoffnung, dass 2013 diese Stral3e bereits neu gebaut und die WRS in der alten
Lage jedenfalls im stdlichen Teil aufgegehist, damit der Larm der WRS nicht vom Besuch der
Interngtionalen Gartenschau (IGS) abhéalt und damit die IGS nicht wirtschaftlich betrieben werden
konnte,

Angesichts des ider Studie vorgestellten Zeitpw(lnterlage 10) einerseits, dgatzigen Stad des
Projektesandererseitslirfte eine Fertigstellung bis 2013 nicht mehr moglsgin Davon, dass es bis

2013 voraussichtlich keine neue Trasse geben wird, ging offenbar auch die BSU aus, wenn sie bereits
im Dezember 2008 eine eganz?er nReihludg zwmagn Aim-menp B r T 1
schutzwénde, kurzfristige Aufbringung von offenporigem Asphalt auf der bestehenden WIRS u.a.

plante.

Es wére im Ubrigen auch nicht zu vertreten, dass eine Jahrhundertplanung wegen eines einmaligen
halbjahrigen Ereigisses Ubers Knie gebrochen worden ware.

Da die Fertigstellung bis Anfang 2013 ohnehin nicht zu erwarten ist, erlaubt dies die Erarbeitung eines

® vgl. Burgerschaftdrucksache19/1754, 19.Wahlperiode 09. 12. 08, S.12
" Burgerschaftdrucksache19/1754, 19.Wabhlperiode 09. 12. 08, S.13
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integrierten Verkehrskonzeptes, in dem auch die Rolle einer WRS oder einer Nachfolgestrafie festg
legt wird. Rir die Durchfihrung der IGBonnte die WRS geschwindigkeiésluziert und soweit vom
Durchfahrtverkehr entlastet werden, dass sie 2013 mit entsprechéoidemrungerauf ebener Erde
Uberquerbar wére.

3.1.2 Keine Zerschneidung?

Zweifellos verbessern sich die Lexgim kunftigen Wilhelmsburger Park sowie am Birgerhaus und
Rathaus erheblich und hier entféllt eine Zerschneidung. Aber es ist die Frage, ob nicht durch die ve
legte und erheblich ausgebaute autobahnahnliche Stral3e an der Bahn neue Zerschneidungan entsteh
oder vertieft werden, und das fur viele Generationen. Zur Diskussion stelle ich einige Beispiele

3.1.2.1Grenze zwischen Reiherstiegviertel und GeorgswéBddmhofsviertel

1 U-Bw e | >
Abstellantagen ; o T e

o Al
- . il

Man stelle sich den FuRweg oder auch Schiffswan Reiherstiegviertel zur DowmeElbe vor: Erst
eine 28m breite Autobabriicke, dann Gelande ohne wohnende Menschen, adegirriesige Eise-
bahnbrticken, zunachstrf10 Abstellgleise, danmit ca.8 Gleisen Bahnverkehr.

Ohne die Autobahntrasse wirden die Abstellgléigesnn sie nicht zu veaindern sind wahrschei-
lich erststdlichder Doven Elbe abzweigen.

Diese Trennung wiegt umso schwerer, als es sonst zwischen Reiherstiegviertel und Georgswerder nur
den Umweg uber die Harburger Chaussee gibt.

Georgswerder droht durch eine solche Planwahmehr als schon jetzt ins Abseits zu geraten.
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Von den geplantemeuenBSU-Gebaude schnell mal aefnenSprung Uber die Autobahn und die
Bahngleise zum Kaffeetrinken auf dem BeKabger-Platz gehenWer wird das tun?

Es ist £hr schwer vorstellbar, dass einerseits der Bereich des WilhelmsbuBgdmBofs und der
BertaKrogerPlatz im Osten, anderseits die Schulen, das geplante BSU Gebaude, das Hallenbad und
die von der IBA geplanten Hauser im Westen ausgerechnet durch eiolealn zwischen beiden
Seiten zusammen wachsen.

Blick von der FuRgangerbricke S-Bhf Wilhelmsburg nach Norden

Dieses Bild aus der Prasentation der DEGES vom 18.2.2009 sollte deutlich machen, dass die Briicke
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vom SBahnhof Wilhelmsburg nicht langer wird und nicht mehr Raum genutzt wirde als bisher, nur
anders.

Aber eshat zugleich im Publikum deutlich gemacht, dass das jetzige Bahngelande breit ist, viele laute
Zuge fahren, aber zugleich auch verwahrlost und von der Natur zurlick erobert. Es ist ein qualitativ
grol3er Unterschied, ob man Uber ein solches BdtarGelande geht oder Gber eine ununterbrochen
befahrene AutobahiZudem gébe es bei einem Rickzug der Bahn von den westlichen Gleisen nati
lich auch die Mdglichkeit, die Schneise um die 30m der Autobahn zu reduzieren und landschaftlich zu
gestalten.

Eine Mitte,durchschnitten von einer Autobahn, ist keine Mitte.

Wenn man hier einen Zusammenhang herstellen wollte, missté atarich wie bei der A7 in Ot
marschen geplaifitdie gesamte Vikehrsachse mit einem Deckel tberbauen, der belebt ist

3.1.2.3 Ruhe im Park auf wessen Kosten?

Geplante
IBA-Hauser

i
%
:

abang
Swisum

Hafensieise s

o
N0z

0-Bw
Brackstrafie

Der Park ist schoner, wenn keine grof3e StraRe durch ihn fahrt. Fur die geplantdauBe isider
Fortfall der WRS hintethren Grundstiicken sicherlich ein Meil i wenn nicht auf der sidlichen Seite
eine AutobahrHafenquerspange galtavird.

Aber fir die Menschen 6stlich der Bahn bedeutet dies ja nicht nur mehr Larm und mehr Abgase, so
dern auch der Park ist dann nur noch tber Autobahnbriicken zu errfeicheémas ist qualitativ etwas
anderes als Eisenbahiibken.

3.1.3 6000 neue Wohneiniten durch Velegung der WRS?

Senatorin Frau Hajduk hainfang Marz2009 in der Hamburger Birgerschaft miglichen Velage-

rung der Wilhelmsburger ReichsstraRe erkl&twas k°nnen wir hier im geo
Hamburgs fir Wohnungsbaupotenziaehaffen, dann kann ich ihnen nur sagen, das ist ein Potenzial,

das bis zu 6000 Btneinheitenermoglichen kénnte. Das ist eine Zahl, an der man nicht vorbengehe

sollte A ( AudemRedgme

Auch die IBA hat in einer Reihe von Prasentationen den Bereigdthzean dem Assmannkanal und
dem JaffeDavid-Kanal als mogliches Wohngebiet skizziert.
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Tatsachlich sind hier aber keine freien Flachen, sondern westlich der Wilhelmsburger Reichsstral3e
liegen Kleingarten, dstlich Containager und andere GewerbebetrieHat der Senat die Absicht, die
Kleingarten und Gewerbegebiete in diesen Bereichen aufzuheben?

Der Flachennutzungsplan und detweiise immer noch geltende Baustufenplan allerdings sehen das
betreffende Gebiet als Raum fir@akleingarten und Industri@ewerbe an.

Die Studie selbst spricht jedenfalls im Zusammenhang mit der geplanten Ausfahrt Rotenhauser Stral3e
(Erlauterungsbericht S.8 und 18ur von Gewerbegebieten und plant die Ausfahrt gerade vorrangig
fur eine solche Nutzung

Der Baustufenplan 1956ist heute noch Weltgehend Baurecht fir dieses Gebiet. Er sieht Daunerklei
garten westlich der WRS vor und Industriegebiet zwischen WRS und dem umfangreichen Bahngela
de (damals noch Lokschuppen usw.) vor.
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Wohnhauser

m

Assmannkanal

Kleingarten und Sportplatze
Wilhelmsburger Reichsstraf3

Gewerbe, Containerlager

Jaffe David-Kanal
Gewerbe

Lokschuppen und Gleis:
aul3er Betrieb

Kleine schmuckeWohnsiel-
lung

Eisenbahn
Dove Elbe

Derzeitige NutzungDie WRS hat einerseits Larmbastungen fir die Kleingarten und Wohngaéi
im Westen zur Folge, andererseits ist sie auch eine Trennung zwischen Kleingarten und den derzeit
vorherrschenden Containagkernim Osten.

Die Verlagerung ohne neue Nutzung wirde die idérten unmittelbar an die Containerberge a
grenzen lassen.

IBA-Blick 2/2008: Vorstellung tber eine kiinftige Nutzung nach Verlegung der WRS
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